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Wegmarkerixigssysteem 



De uitvinding heeft betrekkmg op een wegmarkeringssysteem. 
De uitvinding heeft voorts belrekking op een lichtmodule ten gebruike in een 
wegmarkenngssysteem, een wegdek voorzien van een wegmarkeringssysteem en een 
werkwijze voor het vervaardigen van een wegmarkeringssysteem. 

5 Dergelijke wegmarkeringsstelsels worden toegepast in 

verkeersgeleidingssystemen voor het markeren van verkeeiswegen voor voertuigen zoals 
wegen voor auto's en andere weggebruikers en zoals staribanen voor vliegtuigen. Ecti van de 
methoden die gehmikt wordt door verkeersplanners in hun pogingen verkeersopstoppingen te 
verminderen, is een zogenoemd "getijdeniegelsysteem" (Engels *tidal flow system"). In een 

10 dergelijk dynamisch systeem wordt de richting van het verkeer van meerbaans 

verkeerswegen in een of meerdere banen veranderd in overeenstemming met de richting van 
de hoofdverkeersstroom. In een altematieve uitvoeringsvorm wordt het aantal banen 
beschikbaar voor verkeer dat zich in een bepaalde richting voorfbeweegt, vermeerderd of 
vemiinderd al naar gelang het verkeersaanbod. Een probleem bij deze methoden is om voor 

15 een bepaalde verkeersbaan op een flexibele wijze de richting aan te geven van de gewenste 
verkeersstroom of om de indelimg van de verkeersweg op flexibele wijze te vemnderen. 
Bekende middelen om de gewenste richting van de verkeersstroom aan te geven omvatten 
signaleringslichten naast of boven de verkeersweg. 

Naast toepassing als dynamisch wegmarkeringsstelsel kunnen genoemde 

20 wegmarkeringsstelsels ook statische toepassingen hebben. Statische toepassingen van 
wegmarkeringsstelsels omvatten de markering van gedeelten van verkeerswegen 
(bijvoorbeeld rechte delen of bochten) die bij bepaalde weersomstandigheden, bijvoorbeeld 
tijdens mist, regen, gladheid, enzovoorts, en/of bij bepaalde condities van het licht, 
bijvoorbeeld dagUcht, schemering, lage stand van de zon, nacht, enzovoorts, richting aan de 

25 rijrichting geven. 

Wegmarkeringsstelsels kunn^ worden aangebracht in een wegdek van de 
verkeersweg, maar ook naast en/of bovm de vericeersweg zijn aangebracht, bijvoorbeeld op 
een vangrail naast de verkeersweg. 
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Het piincipe van dynamiscl^ wegmarkering is beschreven in 
WO-A 00/020691 (PHN 17.533). In dit wegmarkeringssysteem wordt gebruik gemaakt van 
. Jicht.datinuiejichtingj£an_de-w^ggebrtukeL(automobiHst)jw^ 

voor het realiseren van flexibele rijstrookindeling. Door lichtpvmten, die ondergebracht zijn 
in een Uchlmodule, op geschikte afetand van elkaar te plaatsen en in te schakelen, wordt een 
schijnbaar continue (witte) streep gerealiseerd. De indruk van een zogenoemde 
dooigetrokken streep ontstaat dooidat de weggebiuikBr op zekeie a&tand en onder een hoek 
het wegdek waameemt Door in segmenten Hoht in en uit te schakelen wordt een gestippelde 
of ondeiferoken streep omgeschakeld naar een gesloten of doorgetrokken streepmatkering, 
DergelijkB s^enten zijn bijvooibeeld drie meter lang, bijvoorbeeld omvattende 
12 Uchtmodules met een onderlinge afstand van ongeveer 25 cm. 2k) kunnen, bij wijze van 
voorbeeld, segmenten van genoemde lengte zodanig geschakeld worden, dat slechts 66n op 
de 4 segmenten hrandt waarbij een onderbroken streep van de lengte van het segment 
gevolgd door 3 maal de segmentlengte zonder licht. Als aUe segmenten zijn ingeschakeld, is 
een schijnbaar doorgetrokken (witte) streep zichtbaar. Het is ook mogeKjk de strepen te 
verplaatsen door een streep geschikte in of uit te schakelen. Op deze wijze kan een gewoon 
tweebaans wegvak omgevoimd worden naar bijvoorbeeld een weg met diie versmalde 
rijstroken (dit eventueel in combinatie met een verlaagde toegestane rijsnelheid). DergeKjke 
wegmarkeringssystemen veigroten op (tynamische wijze de capaciteit van een bestaande 
autoweg. De Uchtmodules kunnen ook toegepast worden voor ander ^Hcaties waarbij de 
onderlinge afetand tussen de lichlmodules variabel is. Zo is het bijvoorbeeld ook mogeBjk 
strepen te (schijnbaar) te verplaatsen door een streep geschikt in en uit te schakelen. 

In WO-A 00/020691 (PHN 17.533) en in WO-A 01/92641 (PH-NL 00516) 
worden diverese uitvoeringsvormen van Uchtmodules beschreven en ook deze in het wegdek 
worden aangebracht In WO-A 01/92641 wordt een zaagsnedeconcept beschreven voor het 
aanbrengen van (elektiische) voedings- en aanstuurkabels, waarbij zaagsnedes worden 
toegepast die in de lengte richting in het wekdek lopen. Hierbij wordt een ongeveer 2.5 cm 
brede kabelsleuf vanaf het het oppervlak van het wegdek gezaagd met een diepte varierend 
tussen de 3 en 10 cm. In een dergeUjke kabelsleuf wordt de kabel of worden de kabels gelegd 
die doorgaans aan de bovenzijde worden afgestrooid met (parel)grind of fijn zand. Aah het 
oppervlak van het wegdek wordt de kabelsleuf doorgaans afgesloten door middel van een 
bitumineus of cementachtig afgietsel. In WO-A 01/92641 worden voorts lichtmodcdes 
beschreven in de vorm van halve schijven waarbij de kavelinvoer nabij het oppervlak van het 
wegdek wordt toegepast 
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Nadeel van de dergelijke kabelsleuven is, onder andere, dat de de levensduijr 
van dergelijke bekende kabelsleuven doorgaans korter is dan de levensduur van liet wegdek. 

Boy^dien.3«>nn en de bekend e TaibelsTeiiv jenjtnagelijlceen,veihoogdjt^ _ 

doordat de textuur van bet oppervlak van de kabelsleuf in bet wegdek afwijkt van die van de 
5 rest van bet wegdek, betgeen de stroefbeid van bet wegdek nadeling kan beinvloeden. 
Daainaast zal door de afwijkende textuur een ongewenste visuele streep zicbtbaar zijn. 

Doel van de uitvinding is een wegmarkeringssysteem te verscbaffen waarin 
bovengenoemd nadeel geheel of gedeeltelijk is ondervangen. Volg^s de uitvinding omvat 
een wegmaikeringssysteem van de soort als genoemd in de openings alinea voor dit doel ten 
10 minste 66n licbtmodule aangebracbt in een wegdek, waarbij de lichtmodule is voorzien van 
koppelmiddelen voor bet onderling koppelen van een in bet wegdek aangebrachte elektriscbe 
stroomgeleider en de licbtmodule. 

Doordat de licbtmodule is voorzien van koppelmiddelen kan elektriscbe 
stroomgeleider al in bet wegdek zijn aangebracbt voordat de licbtmodule wordt aangebracbt 
1 5 Bij bet monteren van de licbtmodule in bet wegdek worden de koppelmiddelen gebruikt 

tenemde de (elektriscbe) verbinding te bewerkstelligen tussen de elektriscbe stroomgeleider ' 
en de licbtmodule. Door de maatcegel van de uitvinding wordt alleen ter plaatse van de te 
monteren licbtmodule een uitsparing m bet wegdek aangebracbt, bijvoorbeeld door middel 
van bet aanbren^n van een gescbikte zaagsnede. Voordat de licbtmodule wordt aangebracbt 
20 in de uitsparing bewerkstelligen de koppelmiddelen de elektriscbe verbinding tussen de 

lichtmodule en de elektriscbe stoomgeleider. De elektriscbe stroomgeleider is, bij voorkeur, 
in een eerder stadium aangebracbt in bijvoorbeeld een kabelsleuf in een lager gelegen deel in 
bet wegdek. Doordat de elektriscbe stroomgeleider dieper in bet wegdek is aangebracbt, kan 
een bogere gelegen (afdek)laag van bet wegdek worden aangebracbt zonder dat de warmte, 
25 die zicb ontwikkelt bij bet aanbrengen van asfalt, scbade kan aanricbten aan de elektriscbe 
stroomgeleider. 

Een verder voordeel van bet toepassen van koppelmiddelen is dat bij bet 
verrichten van onderhoud, reparatie of vervanging van bet wegdek en/of van de licbtmodule 
de koppelmiddelen eenvoudig zijn los te maken. Door bet toepassen van de koppelmiddelen 
30 is overlengte bescbikbaar die nodig is om de licbtmodule te kunnen optillen uit bet wegdek 
teneinde de koppelmiddelen, bij voofbeeld door middel van een (stekker)verbinding aan de 
lichtmodule te verbreken. Ten gevolge biervan kost een vervangingsactie bijvoorbeeld bij bet 
vervang^n van (bescbadigde) licbtmodules relatief weinig lijd zodat de wegcapaciteit 
bescbikbaar blijft. 



PHNL030087 

4 05.02.2003 
Door het on&reken van de kabelsleuf is er geen (ongewenste) visuele 
veistormg van het wegdek. AUeen ter plaatse van de lichtmodules is een uitsparing in het 

— we gdek ge maakt-Extta^eluidsproductie hij wiftlnvArrij^iitigftn worrit fl?<ti->i^]Tj|r 

veiminderd. 

Doordat in het bekende wegmarkeringssysteemde de elekttische 
stroomgeleider(s) lelatief dicht bij het oppervlak van het wegdek liggen, is er in het algemeen 
verder verhoogde kans op mechanische beschadiging van de elekttische stroonigeleidet(s), 
met name in het geval van beschadiging van het wegdefcoppervlak bijvooibeeld ten gevolge 
van calamiteiten. Te denken hierbij valt aan een vrachtwagen met een Mapband die met de 
velg een diepe voor in het asfelt oppervlak Iran treldoen. 

Een gepteferieerde uitvoeringsvorm van het wegmarkeringssysteem heeft als 
kenmedc, dat de stroomgeleider is aangebracht in een kabelpijp die ter plaatse van de 
lichtmodule is voorzien van een opening voor het doorlaten van de koppehniddelen. In het 
bekende wegmarkeringssysteem is de kabelpijp ondeibroken ter plaatse van de lichtmodule. 
Door het volgens de uitvoeringsvorm van de uitvinding toepassen van een doorlopende 
lsabel4)ijp wordt het in een eerder stadium aanbrengen van de kabelpijp in het wegdek 
practisch uitvoerbaar. Er wordt alleen een opening in de kabelpijp gemaakt ter plaatse van de 
aan te brengen Uchtmodale. De kabelpijp kan m vorm varieren van rechthoekig tot 
ciikielvormig. 

Een gunstige mtvoeringsvonn van het wegmaikBringssysteem heeft als 
kenmerk, dat het wegdek een eerste as&ltlaag en een daaionder gelegen tweede asMtlaag 
omvat en waarhij de kabelpijp is aangebracht in de tweede asfeltlaag. De eerste ad&Ulaag 
(toplaag) hoeft niet ten behoeve van de kabelsleuf beschadigd te warden. Alleen ter plaatse 
van de Uchtmodules wordt een uitsparing, bijvoorbeeld in de vorm van een halve schij^ uit 
het wegdek gehaald. Bij vooikeur snijdt de machinerie nodig om de uitsparing voor de 
lichlmodule te maken, op het diqiste punt aan de bovenkant door de doorlopende kabelpijp. 
Via de zo ontstane opening Iran de kabelinvoer in de lichtmodule plaats vinden. De 
koppehniddelen zorgen voor de elektrische verbinding tussen de lichtmodule en de 
elektrische stroomgeleider. 

Een extra voordeel van het wegmarkeringssysteem volgens dt uitvinding is 

een verbetering van de waterhuishouding in zogenoemd ^er-open-asfelt beton (ZOAB) 
wegen. Daartoe omvat de eerste asfeltlaag, bij voorkeur, zeer-open-asfelt beton. In een 
wegdek voorzien van een ZOAB-toplaag vindt de waterafvoer van regenwater naar de zijkant 
van de wog, door middel van a&chol^ plaats in de ZOAB-constructie dit ten ^volge van de 
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open structuur van het asfalt mengsel. Doordat volgens de uitvinding het aanbr^gen van een 
kabelslevif in het wegdek voor het onderbregen van de elektrische stroomgeleider wordt 

vfttine Heii^ wnTdt d&jtvAtemfaQercapacitei^ Hp. ZOATt l aagjoaaiLdejajkantJvan-deLweg 

slechts in geiinge mate bemvloed ter plaatse van de lichtmodule. Doordat de watera^oer 
5 onder het wegdek plaats kan vinden, woidt het opspatten van water ten gevolge van 

oveirijdende autobanden omhoog aanzienlijk verminderd, hetgeen een verbeterd zicht en 
coni&rt voor de weggebruiker ten gevolge heeft Door I^elpijp aan te brengen onder de 
ZOAB-tpplaag aan te brengen wordt de waterhuishouding van het wegdek gunstig beSnvloed. 

De uitvinding heeft voorts betrekking op een lichtmodule ten gebruike in een 

10 wegmaike ringssysteem volgens de uitvinding en een wegdek vooizien van een 
wegmarkeringssysteem volgens de uitvinding. 

De uitvinding heeft voorts betrekking op een werkwijze voor het vervaardigen 
van een wegmarkeringssysteem. Volgens de uitvinding omvat een werkwijze voor het 
vervaardigen van een wegmarkeringssysteem de volgende stappen. Eerst wordt ten minste 

15 eSn elektrische stroomgeleider aangebracht in een wegdek. Vervolgens wordt ten noinste e6n 
lichtmodule aangebracht in het wegdek, waama de lichtmodule en de stroomgeleider 
onderling worden aangesloten. Bij het monteren van de lichtmodule in het wegdek worden de 
koffifidmiddelen gebruikt teneinde de (elektrische) verbinding te bewedcstelligen tussen de 
elddrische stroomgeleider en de lichtmodule. Door de maatregel van de uitvinding wordt 

20 alleen-ter plaatse van de te monteren lichtmodule een uitsparing in het wegdek aangebracht : 
Bij voorkeur wordt de stroomgeleider aangebracht in een kabelpijp die ter 
plaatse van de lichtmodule is voorzien van een opening voor het doorlaten van de 
koppelmiddelen. Door het toepassen van een doorlopende kabellpijp wordt het in een eerder 
stadium aanbrengen van de kabelpijp in het wegdek practisch uitvoerbaar. Er wordt alleen 

25 ^©iiiipening in de kabelpijp gemaakt ter plaatse van de aan te brengen lichtmodule. De 
kabeimijp kan in vorm varieren van rechfhoekig tot cirkelvormig. 

Een geprefereerde uitvoeringsvorm van het wegmarkeringssysteem heeft als 
k e^ - ^ ^' n ' -K dat een zaagsnede in het wegdek wordt aangebracht voor het onderbrengen van de 
lichtmodule in het wegdek, waarbij, voordat de lichtmodule wordt gemonteerd, de kabelpijp 

30 wordt voorzien van de opening. Bij voorkeur wordt de opening in de kabelpijp 
bewerkstelligd tijdens het aanbrengen van de zaagsnede in het wegdek. 
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De uitvinding zal thans nader wordea besclireven aan de hand van een aantal 
uitvoeringsvoorbeelden en een tekening. 

Daarin totien: . 



Figuur 1 A tot en met Figuur IB in dwarsdootsnede de stappen van het 
aanbrengen van wegmarkeringssysteem volgens de nitvinding omvattende ten minste een 
lichtmodule in een w^dek, en 

Figuur 2 een altematieve uitvoeringsvcMnn van het wegmatkeringssjrsteem in 
dwarsdoorsnede. 

De figuren zdjn louter sdiematisch en niet op schaal getekend. Met name zijn 
ter wille van de duidelijkheid sommige dimensies steik overdieven weergegeven. 
Gelijksoortige ondeidelen zijn in de figuien zoveel mogelijk met eenzelfde verwijzingscijfer 
aangeduid. 



Figuur 1 A toont schematisch een dwarsdoorsnede van een kabelpijp 8 
aangebracht in een wegdek 1 . Het wegdek 1 omvat een eetste asfaUlaag 2 en een daaronder 
gelegen tweede asfaltlaag 3. In het voorbeeld van Figure 1 A is de kabelpijp 8 aangebracht in 
de tweede asfelllaag 3. De eeiste as&Maag 2 in Figuur lA omvat zogenoemd zeer-open- 
asfelt beton (ZOAB). De tweede as&ltlaag 3 wordt ook wel de fimderingslaag genoemd. 

Bij het aanbrengen van de kabelpijp 8 in een bestaand wegdek I woidt als 
volgt te .weric gegaan. Eerst wordt het bestaande wegdek 1 ter plaalse van de aan te brengen 
kabelsleuf verwijderd. Dit kan gebeuren door over de hele tneedte van het wegdek 1 de eerste 
asfeltlaag 3 te verwijderen of door lokaal de eerste as&ltlaag 3 over een bieedte van ongeveer 
10 tot 20 cm te verwijderen. Hiertoe wordt aan weerszijden van de lokatie waar de kabelsleuf 
wordt aangebracht een zaagsnede gemaakt in de lengterichting van het wegdek 1 waama het 
tussenliggende asfelt wordt verwijderd. Daama wordt de sleuf voor de kabelpijp 8 in de 
tweede asfaltlaag 3 gemaakt 

Vervolgens wordt de kabelpijp 8 in de tweede asfaltlaag 3 van het wegdek 1 
gelegd op een uitgevlakte mortelbodem 13. De kabelpijp 8 omvat bij voorkeur een flexibele 
pijp van relatief grote lengte of is opgebouwdxiit een aantal aan elkaar gekbppelde 
elementen. Dilatatievoegen kunnen worden toegevoegd teneinde uilzettings- en 
zetting^erschillen te kunnen opvangen. Daama wordt de pijpsleuf weer aangevuld me^ bij 
voodceur, een steenacfatig materiaal, bij voorkeur, tot aan de bovenkant van de tweede 
asfeltlaag 3. Ook hierbij kunnen dilatatievoegen worden aangebracht Vervolgens wordt een 
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nieuwe toplaag asfalt 2' aangebracht, die bij voorkeur weer nit zeer-open-asfelt beton 
(ZOAB) bestaat. In geval van een nieuw wegdek 1 wordt de kabelpijp 8 direct bij de aanleg 

van de weg in de tweeede asfa1tlaag-8-aangebiacht 

Als een volgmde stap worden uitspadngen in bet wegdek gezaagd voor bet 
5 onderbiengen van de licbtmodules. Figuur IB toont een zaagsnede aangebracht in bet 

wegdek 1 en een licbtmodule 4 vooizien van licbtvensters 14, 14% ... voor bet uitzenden van 
licbt. De zaagsnede wordt verkreg^ door, bijvoorbeeld, een cirkelzaag, een fiees of een 
slijpscbijf. Hierdoor ontstaat een sparing in bet wegdek in de vonn van een balve ronde 
scbijf. In bet voorbeeld van Figuur IB is de balf-cirkelvormige licbtmodule 4 nog niet 
10 gemonteerd in de zaagsnede. De cirkelzaag zakt recbtstandig naar beneden tot e^i uitsparing 
met de gewenste diepte (afitnetingen) wordt verkregen. Op bet diepste punt van de sparing 
snijdt de cirkelzaag ook door de bovenkant van de kabelpijp 8 waardoor een opening 8' in de 
kabelpijp 8 wordt verkregen waardoor kabelinvoer kan plaatsvinden. 

In de kabelpijp 8 wordt een elektriscbe stroomgeleider 6 voorzien van 
1 5 koppelmiddelen 7 aangebracbt voor bet onderling koppelen van de licbtmodule 4 en de 
elektriscbe stroomgeleider 6. De elektriscbe stroomgeleider 6 kan vooraf zijn voorzien van 
een veelbeid van koppelmiddelen 7 die op gescbikte a&tanden op de elektriscbe 
stroomgeleider 6 zijn aangebracbt In een altematieve uitvoeringsvorm wordt een 
boofdkabelboom toegepast die op gescbike a&tanden een afiakking beeft naar een 
20 licbtmodule. Vanuit deze lichtmoduel worden (door)koppelkabels doorgelust naar de 

volgende licbtmodules. In een altematieve uitvoeringsvorm kunnen de licbtmodules ook 
zonder boofdkabel worden doorgekoppeld. De aftakkabels en (door)koppelkabels kunnen 
eenvoudig door de kabelpijp 8 geleid worden en zijn ook eenvoudig weer op te pikken uit de 
kabelpijp via de uitsparingen voor de licbtmodules. 
25 Als een vervolgstap wordt een elektriscbe verbinding gemaakt tussen de 

licbtmodule 4 en de elektriscbe stroomgeleider 6 door middel van de koppebniddelen 7, T. 
In bet voorbeeld van Figuur IB is zowel de elektriscbe stroomgeleider 6 voorzien van 
k(^^>ebmddelen 7 als de Ucbtmodule 4 van koppelmiddelen 7% waarbij een steker 
contrasteker verbinding wordt bewerkstelligd. In een altematieve uitvoeringsvorm onfbreken 
30 de stekers en is alleen de licbtmodule voorzien van koppelmiddelen die recbtstreeks met de 
elektriscbe stroomgeleider 6 wordt verbonden. 

Als een laatste stap wordt de licbtmodule 4 aangebracbt in bet wegdek 1. Bij 
voorkeur wordt een lijmverbinding 12' toegepast teneinde de gewenste verankering van de 
licbtmoduel ia bet wegdek te bewerkstelligen. 
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Figuur 2 toont een altematieve uitvoeiiBgsvonn van het 
wegmarkeringssysteem. In deze uitvoeringsvonn is de lichtmodule 4 gemonteerd in een 

^behuizing 4".. JXeiiehlllzinp 4' WOrdt metJiehulp van een lijnmvftrhin/^irig 1 9? in liat wfigr^ftV \ 

veiankerd Bij voorkeur, is de lichtmodule 4 losneembaar bevestigd in de behuizing 4\ 

Bij voorkeur is de kabelentree in de lichtmodule waterdicht (IP68 Idasse). 
Verder kan de lichtmodule aan de bovenzijde luchtdicht worden gemaakt, hetgeen kan 
bewerkstelligen dat de koppelmiddelen droog blij ven. 

Het zal duidelijk zijn dat binnen het raam van de uitvinding voor de vakman 
vele vaxiaties mogelijk zijn. De beschermingsomvang van de uitvinding is niet beperkt tot de 
gegeven uitvoeringsvoorbeelden. De uitvindiog is gelegen in elk nieuw kenmerk en elke 
combinatie van kenmerken. Verwijzingscijfers in de conclusies beperken niet de 
beschermingsomvang daarvan. Gebruik van het woord "omvatten" (Engels: "compiismg"') 
sluit niet uit de aanwezigheid van elementen anders dan vermeld in de conclusies. Gebruik 
van het woord "een*' (Engels: "a'' or "an") voorafgaand aan een element sluit niet uit de 
aanwezigheid van een veelheid van dergelijke elementen. 



PHNL030087 . 

■ . m --^ ■ 

9 05.02.2003 

CLAIMS: 



10 



1 . Wegmarkeringssysteem omvattende minste €6a lichfmodule (4) 
aangebracht vooizien in een wegdek (1), waarbij de lichtmodule (4) is voorzien van 
koppehniddelen (7, 7') voor het onderling koppelen van een in het wegdek (1) aangebrachte 
elektdsche stroomgeleider (6) en de lichtmodule (4). 

2. Wegmarkeringssysteem volgens conclusie 1, met Ixet kemnerk dat de 
elektrische stroomgeleider (6) is aangebracht in een kabelpijp (8) die ter plaatse van de 
lichtmodule (4) is vooizien van een opening (9) voor het doorlaten van de koppelmiddelen 
(77,7'). 

3. Wegmarkeringssysteem volgens conclusie 2, met het kenmerk dat het wegdek 
(1) een eerste asfaltlaag (2) en een daaronder gelegen tweede as&Maag (3) omvat en waaibij 
de kabelpijp (8) is aangebracht in de tweede asfaltlaag (3). 

15 4. Wegmarkeringssysteem volgens conclusie 3, met het kemnerk dat de eerste 

as&ltlaag (2) zeer-open-asfalt beton omvat. 

5. Lichtmodule (4) ten gebmike in een wegmarkeringssysteem volgens conclusie 
1, 2, 3 of 4. 

20 

6. Wegdek (1) voorzien van een wegmadceringssysteem volgens conclusie 1, 2, 
3, of 4. 

7. Werkwijze voor het vervaardigen van een wegmarkeringssysteem volgens 
25 conclusie 1, 2, 3 of 4, omvattende de stappen: 

aanbrengen van ten minste 66n elektrische stroomgeleider (6) in een wegdek 

(1); 

aanbrengen van ten minste 66n lichtmodule (4) in het wegdek (1); 
onderling aansluiten van de lichtmodule (4) en de stroomgeleider (6). 
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8. Weikwijze volgens conclusie 7, met het kemnerk, dat de stroomgeleider (6) 
-\^HMxit^gebrachtjrL£enJkabelpiip-Ca) die tfir plaatse van deJichtmodule (4) is vnnrrien yap 

een opening (8') voor het doorlaten van de koppelmiddelen (7, 7'), 

9. Werkwijze volgens conclusie 8, met het kenmeil^ dat een ^gsnede in het 
wegdek (1) wordt aangetnacht voor het ondeiforengen van de lichtmodule (4) in het wegdek 
(1) , Tvaaibij, voordat de lichtmodule woidt gemonteeid, de kabelpijp (8) woidt voorzien van 
de opening (8*). 

r 

10. Werkwijze volgens conclusie 9, met het keconeik, dat de opening (8') in de 
kabelpijp (9) woidt bewerkstelligt tijdens het aanbrengen van de zaagsnede in het wegdek 
(1)- 
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ABSTRACT: 



A road-marking system has at least a first light module (4) provided in a road 
surface (1). The light module (4) is provided with a plurality of light emitting sur&ces (14, 
14% . . The light module (4) has connection means (7, 7') for providing electrical 
connection between the light module (4) and the electrical current supply conductor (6). 
5 Preferably, the current supply conductor (6) is provided in a duct (8) provided with an 
opening (8') at the location of the light module (4). 

Fig. IB 
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